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frottements importants. Par exemple, il se prête admirablement à la fabrication de roues d'engrenage. C'est ainsi qu'on a fabriqué à Neuliausen des roues dentées pour laminoirs pesant 300 kilogrammes, qui depuis des mois n'ont pas présenté de trace d'usure. De môme, pour crémaillères, cames, foulons, chaudières à vapeur, éléments de pompes et de machines de toute espèce, ventilateurs, etc...
Pour tous ces emplois, le bronze d'aluminium a l'avantage sur les autres alliages de cuivre — à volume égal — d'une plus grande résistance unie à un plus grand allongement, "'par conséquent, de la sécurité; c'est-à-dire qu'en diminuant le volume en proportion de la résistance plus grande du bronze d'AL, on a l'avantage d'un poids et d'un prix moindres.
Nous avons remarqué plus haut qu'un tube en bronze d'Aï, est moins cher qu'un tube en cuivre de môme usage, il faut ajouter qu'il est d'un poids trois fois moindre que celui de môme résistance en cuivre ou en laiton ordinaire.
Un foyer de locomotive fait en bronze d'AL, môme à 5 p. 100, aurait une épaisseur de tôle moitié moindre qu'en cuivre et aurait un poids moitié moindre, tout en étant notablement moins cher. Il faut ajouter qu'il serait moins oxydable à haute température que le cuivre.
Cet alliage qui a une résistance et un allongement triple de l'acier a donc une grande supériorité sur lui pour les objets soumis à des replis ou à des chocs; sans compter son inoxydabilité. Cette dernière qualité a une importance énorme dans une foule de cas, par exemple, clans les mines, les salines, les usines chimiques, endroits où il règne une grande humidité.
Il en est de môme des vis et des écrous dans les endroits humides, notamment sur les navires.
Des câbles en bronze d'Aï, auraient toutes les qualités de résistance de ceux en acier avec moins de raideur et Foxydabilité en moins. De plus, après usure, le bronze d'AL conserve sa valeur comme métal, tandis que le câble usé en acier ne vaut plus que le prix de la basse ferraille.
La Société alpine a fait Fessai d'un fil de bronze d'AL de 1 millimètre d'épaisseur qui avait une résistance à la rupture de 100 kilogrammes et qui a subi 28 flexions sur un cercle de 5 millimètres de rayon, tandis que le bronze siliceux n'avait que 70 kilogrammes de résistance et ne supporta que 8 flexions.
La Société Escher, Wyss et Cie a mis en service, en 1889, un petit bateau mu par l'huile de naphte, dont toutes les parties métalliques apparentes sont en bronze d'aluminium à 7 1/2 p, 100 qui a conservé depuis plus d'un an son éclat primitif, tandis que sur d'autres bateaux, les parties similaires qui sont en laiton ordinaire ont perdu tout leur éclat et ont noirci.
Dans le harnachement les boucles en acier s'oxydent, môme étamées, et entament le cuir : il y aurait avantage à les faire en bronze d'AL
En Angleterre et en Belgique on emploie à cet usage le bronze phosphoreux et, depuis 1872, on Fa introduit dans l'armée. Il est incontestable, qu'en comparaison, le bronze d'AL a meilleur aspect et coûterait moins cher.
Nous avons prouvé sa résistance à Feau de mer; l'emploi en est donc indiqué pour les hélices et le doublage des navires.
Comparé au bronze phosphoreux, il y a une économie de poids de près deande faculté d'allongement,
